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Fortaelling’er om luftfarten

Kastrup Lufthavn udviklede sig i
1950 erne til en storlufthavn eller
som den ogsa blev kaldt : Gate-
way to Europe. Det begyndte i
1951 med dannelse af et dansk,
norsk, og svensk lufifartsselskab,
SAS, der blev realiseret gennem
en aftale mellem de hidtidige 3
luffartselskaber i de tre lande, det
danske DDL det norske DNL og
det svenske ABA. Denne lufifarts-
aftale blev godkendt af statsmag-
terne i de tre lande.

Per Hansen fulgte udviklingen op
til denne periode pa tet hold.
Hans far var ansat i lufthavnen og
familien havde tjenestemandsbo-
lig ved lufthavnen.

Per Hansen (f i 1934)
forteller £01g’ ende:

[ slutningen af 1945 flyttede wvi
igen til tjenestebolig E 1 lufthav-
nen. Den havde under krigen ve-
ret anvendt ferst af tyskerne og sa
af englenderne efter krigen. Den
var derfor ikke 1 nogen serlig god
stand. Ved det forste besog, vi af-
lagde 1 bolig E, opdagede vi en-
kelte efterladenskaber fra de tidli-

gere beboere. Der var sdledes en
engelsk militerfrakke, som vi fik
fat i. Af den blev der sé lavet en
vinterfrakke til mig. Nogle af
knapperng blev senere forgyldt -
eller ogséa var de bare meget blan-
ke. De blev sa lavet til manchet-
knapper til min far. Der var ogsa
et lille toiletmabel, som vi fik mu-
lighed for at overtage, ligesom en
reproduktion af et Van Gogh ma-
leri (fiskerbade ved Amalfi). Af
andre "bytter" fra tysker/
englaendertiden mindes jeg en
tysk signalpistol, som var stor
som en gammeldags rytterpistol
og med en stor kaliber - vel 30
mm. Sadanne signalpistoler an-
vendtes til at udskyde lysprojekti-
ler som signal til flyverne. Endvi-
dere mindes jeg et par maskinka-
nonprojektilhylstre 1 kaliber 20
mm og en hejdemaler fra et en-
gelsk fly. som min far havde faet
fat i et eller andet sted pa lufthav-
nen.

Formentlig forst i 1946 fik min
soster og jeg vores luftdab. Det
skete, da en engelsk flyvemaski-
nefabrik afholdt demonstrationer
af et lille to motoret passagerfly.
Savidt jeg har kunnet opspore si-
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Teksten til denne reklame fra 1949 ly-
der:

Med SAS fra Kebenhavn direkte til
hele verden

40 gange om dagen starter der en SAS-
maskine fra Kobenhavns Lufthavn med
direkte forbindelse til verdens storbyer.
De kan altid finde en direkte SAS-
Jforbindelse der passer Dem. Husk at si-
ge til Deres rejsebureau, at De vil med
SAS, vort eget lufifartselskab. Med SAS
flyver De pa 1. klasse.

denhen ma det have veret en Mi-
les Messenger. Da den havde et
serpraget udseende, noget i ret-
ning af den senere israelske TAF
Arava, gik den blandt danskerne
under betegnelsen "Kuffertfis-
ken". Mens den opholdt sig i Ka-
strup Lufthavn var der mulighed

for interesserede i at deltage i en
kort rundflyvnig, og min far fik
det ordnet saledes, at bade min so-
ster og jeg kunne komme med. Vi
fik sa et sede til feelles brug, hvor
Mette sad pa skedet af mig. Ved
siden af os sad en engelsk soldat,
som ogsa skulle have en tur. Vi
var vel 1 glt 8 - 10 mennesker,
som ved den lejlighed fik en tur
pa vel 15 - 20 minutter ud over
den sydlige del af Amager. Eng-
laenderen fortalte os, at vi skulle
passe pa, sd vi ikke stedte hagen
mod forsedets metalkant, nar vi
landede. Det forstod jeg naturlig-
vis ikke, fordi han talte engelsk,
men pa en eller anden made blev
jeg klar over, at det var det han
mente. Der har nok varet tale om
fingersprog. Det var en stor ople-
velse for os begge to, sa da vi
kom ned i1 god behold, skyndte vi
os hjem for at prale af vores even-
tyr over for vores mor. Hun havde
ikke anet noget om vores fars ini-
tiativ!

Det forhold, at vi boede si tat ved
lufthavnen, bevirkede, at jeg let
kunne fa tilfredsstillet min inte-
resse for flyvemaskiner og flyv-
ning. Jeg gik derfor ofte over pa
tilskuerpladsen ved den gamle ad-
ministrationsbygning for at se,
hvad der nu foregik, og for forst
og fremmest at nyde synet af de

Glemmer da wn. 5 - Wante 2003



forskellige flyvemaskiner. I den-
ne forste tid var det fly som Fok-
ker XII, Junkers 52 og DC3, man
sd mest til. Min far viste mig ogsa
en del af lufthavnen, dels radioaf-
delingen. hvor han selv havde sit
arbejde, dels flyveledelsen med
tdrnet. hvor flyvelederne sad og
havde kontrol med lufttrafikken.
Her sa jeg de ansatte sidde og tale
med flyene i forbindelse med de-
res start eller landing. Jeg fik ogsa
lejlighed til at komme med rundt
pa lufthavnens omridde med ra-
diotjenestens Ford Prefect. Det
var en model med kaleche fra
umiddelbart for krigen, som mod-
standsbevaegelsen benyttede
umiddelbart efter befrielsen, men
som kort tid efter blev tilbagele-
veret til radiotjenesten. Disse ture
med Prefecten fandt sted i forbin-
delse med kontrolbeseg, som min
far skulle aflegge ved forskellige
tekniske installationer som f.eks.
Baken, 900 meteren eller Glide-
path'en. Det var altsammen meget
spendende, fordi man derved fik
lejlighed til at komme rundt pa et
omrade, som var lukket for al-
mindelig trafik.

[ den folgende tid havde jeg mu-
lighed for at folge med i udviklin-
gen inden for flyvningen - isar
civilflyvningen. Ret hurtigt efter
krigen blev det almindeligt at se

andre og nyere flyvemaskiner i
Kastrup Lufthavn. Her kom sile-
des f.eks. den store DC4 eller
Skymasteren. Det var et 4 moto-
ret fly, som i 1946 blev indsat pa
det nydannede SAS rutenet, forst
og fremmest pa ruten til New
York. En sadan tur varede den-
gang omlering 20 timer. Min on-
kel Hans og hans familie floj med
en sadan DC4 til Canada, da de
emigrerede dertil i 1947. De kom
dengang ud til os i bolig E for at
tage afsted tidligt en aften, men
det blev meget sent - vist hen pa
natten - for de rent faktisk kunne
komme afsted.

Senere kom der nyere modeller af
fly pa markedet og pa besog i Ka-
strup. Jeg fik saledes set flyvema-
skiner som de amerikanske Lock-
eed Constellation, DC6, DC6B,
DC7C, det engelske Vickers Vi-
king, det svenske Saab Scania, de
russiske I 12 og 14 og det engel-
ske Vickers Viscount.

Erik i DR’s serie Kroniken rejser
til USA i 1950 og hjemtager med
stor begejstring et helt nyt medie:
fiernsynet.

Hvordan oplevede Erik mon fly-
veturen?

Var den som beskrevet i....
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Fol Dem som en konge...

Et praktisk studium over reklame
og virkelighed.
Af Leif B. Hendil

SAS har en fiks, lille tryksag,
hvorpé hver passager pa de lange
ruter far anvist sin faste plads i
kabinen. Det er altsa en slags
gratis pladsbillet. Pa forsiden ser

FORSTA KLASS LINJER

Sadan markedsforte man de forste flyveture.

man en veltilpas gentleman i her-
melinskdabe og med kongekrone
pa hovedet. Han sidder mageligt
tilbageleenet i en af ruteflyvema-
skinens komfortable lznestole.
Han ligefrem straler af velvere,
og tegningen svarer ngje til tek-
sten: "Feel like a king!" -: "Fol
Dem som en konge!".

Bade tekst og tegning er
sandferdig, for det er
sandhed, at den komfort
og service, som en luftrej-
se bygger pa, virkelig er
kongelig.

Det begynder fra det oje-
blik, man stiger op ad
trappen til kabinen og
modtages af den jourha-
vende skenhedsdronning,
en fiks, veluddannet, og
sprogkyndig og usand-
synlig hurtig og hjelpsom
stewardesse, der hjalper
en af med hat og overtej.
Frakken kommer pant pa
bejle og er 1 forvejen ble-
vet forsynet med en lille
navneseddel, sa man let
og hurtigt kan fa den igen
under ophold i lufthavne,
hvor vejret kraever over-
toj.

Sa vises hs. majestaet fly-

Glemmen du wr. 3 - Wants 2003



vepassageren hen til sit kongelige
sade, hvor han kan have sin map-
pe og anden smabagage, f.eks.
lufttasken, som han vil have ad-
gang til undervejs. Sin flyvebillet,
sit pas og anden legitimation eller
sundhedsattesterne, der kraves i
adskillige fjerne lande, har enhver
passager naturligvis pd sig, men
det er ogsa praktisk at have toilet-
grejer og nattej hos sig i kabinen,
hvis der skulle blive tale om over-
natning undervejs, uden at man
kan komme til den store bagage,
der er gemt i maskinens bagage-
rum. Toiletgrejer er det jo i det
hele taget altid rart at have ved
handen, selvom der i maskinens
toilet bade er sabe, handklede og
elektrisk barbermaskine, ja endog
barbersprit og mundvand og for
damerne endnu flere toiletgen-
stande - men desuden ber man
ved lengere flyverejser altid have
et par lette morgensko i handba-
gagen. Det er en stor behagelig-
hed at fa det saedvanlige fodtej af,
ndr man skal sidde op i laengere
tid. Jakke og vest kan man fa
hangt op pa en bejle ved sin
plads, nar natten narmer sig. En
stor, hvid hovedpude og et varmt,
uldent teppe er der til hver - flip
og slips aflegger de fleste i natte-
timerne - og sa er man iovrigt selv
herre over, hvor horisontalt man

vil placere sig. Lanestolen regule-
res ved hjelp af en lille knap i det
ene armlen, mens det andet kun
rummer et askebager.

For selvfolgelig kan man ryge i en
moderne ruteflyvemaskine. Nogle
luftfartsselskaber er ikke stemte
for, at der ryges cigar, fordi afke-
let cigarrog daktisk generer mange
ikke-rygere mere end cigaretrog,
men til gengald ikke alene tilla-
der man cigaretrygning: man by-
der passagererne cigaretter, si
snart man er kommet til vejrs. Li-
ge ved start og landing er der ry-
geforbud, det bekendtgeres pa et
lysskilt sammen med anmodning
om, at man binder det lille
"mavebalte", der sidder ved si-
derne af hver lenestol. Bide ryge-
forbudet og sikkerhedsbeltet er
foranstaltninger, der i almindelig-
hed slet ikke er nedvendige, men
man fastholder dem for at udeluk-
ke enhver risiko, hvis maskinen
skulle bumpe lidt eller fa en smu-
le benzindamp ind i kabinen. Op-
pe i hojden kan man ryge overalt,
undtagen pa toilettet, og der er ef-
terhanden maskintyper, som har
afdelinger bade for rygere og ik-
ke-rygere.

Er luftrejsen s& begyndt, nyder
man godt af en service, der virke-
lig er kongelig. Den er lidt for-
skellig hos de forskellige luftfart-
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selskaber og afpasset efter luftrej-
sernes laengde. Franskmandene
exellerer naturligt 1 vine og cham-
pagne, hollenderne kommer med
deres chokolade og genever, syd-
pa meder man alle sydens herlige
frugter, mens S.A.S. har vundet
verdensry ved sit fine kokken, sit
ol og sin snaps.

Da jeg fornylig med S.A.S.'s sy-
damerikarute var pa vej til Frank-
furt, noterede jeg mig frokostbak-
kens indhold: Til bred og smer
var der en kold anretning med den
herligste, rade roastbeef, et kyllin-
gebryst, et par skiver stegt svine-
kam, hertil gron salat og hakkede
axbler, seleri og nedder i flode-
mayonaise, - videre: raget al, kogt
&g, leverpostej med surt, tomat,
to slags ost, ol, 1 snaps, kaffe med
friskbagt wienerbrod. I et lille
papbager stod der videre pa bak-
ken nogle Chesterfield cigaretter.
Det hele var sa nydeligt serveret
pa en individuel bakke til hver
passager, sd velsmagende og lazk-
kert, at ingen konge kan fi det
bedre.

Middagen er af samme heje kvali-
tet. Foruden far man cocktails,
aperitifs eller sherry, sa to retter
mad med dessert og el eller vin
efter frit valg. Fortreeffelig suppe,
der virkelig smager af noget, kad-
retten afpasset efter klima og tem-

peratur og altid med mange grent-
sager og salat ... Vist er det tekni-
kere og flyvere, organisatorer og
mange led 1 den udstrakte jord- og
luftorganisation, der tilsammen
giver et luftfartselskab dets trafi-
kale standard, men glem ikke de
dygtige folk i1 kekkenerne. De
satter prikken over i'et og det seet-
tes lige praecis pa plads af pursere
og stewardesser, for det er 1 virke-
ligheden et keempeslid at servere
et stort, kompliceret maltid for et
halvthundrede flyvepassagerer.
Jeg har af og til kikket ud i det
elektriske kokken, nar de 50 var
blevet mattede. Det lignede et
sommerhuskekken, efter at man
har haft rykind af 50 gester, hvor
man egentig kun er baseret pa at
klare en daglig husholdning for 6.
Men forbavsende hurtigt har alt
fundet sin plads igen. Service i
luften er sat i system, sa det batter
noget.

Man savner ikke lesning, og for-
uden sméa opmarksomheder som
lidt frugt, chokolade eller en whi-
sky-soda, der stikkes imellem, far
man jevnlig interssant orientering
dels ved sma, skriftlige kommuni-
quéer fra forerkabinen, dels ved
mundtlige meddelelser gennem
hejtaleren... "Om tyve minutter vil
vi veere 1 Frankfurt. Da det er lidt
usigtbart vejr, og der er 4 andre
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Jo, der var minsandten
sovekabiner pa de forste
fhyveruter, og passage-
rerne fik deres morgen-
mad serveret pa sengen -
Det var vel tider...!

maskiner for os, som skal ned,
skal vi flyve 1 den og den hgjde i
ca. 40 minutter, for vi kommer til
at lande"... Eller straks efter star-
ten: "Vi har nu ca. 3 timer 50 mi-
nutters flyvetid til Lissabon. Vor
flyvehgjde bliver 14.000 fod, lig
3.200 meter. Vor rute gar over
Lyon-Bordeaux-Bilbao. Vejret
vil meget snart blive fint, og det
er klart, skont vejr 1 Lissabon, nar
vi ankommer".... Eller man far at
vide, at om S minutter vil den el-

ler den o, by, flod eller andet ve-
re at se til venstre. Og alle disse
oplysninger gives til enhver tid
pa de sprog, der forstdas. Kommer
man til Sydamerika, far man dem
foruden pa et nordisk sprog, en-
gelsk, tysk og fransk pa spansk
og portugisisk. Alle nationer skal
fole sig hjemme og velbehandle-
de, ndr de bruger vort mest mo-
derne trafikmiddel!

Og det er virkelig en udgave af
de forenede nationer, man meoder,

Glemmen du wn, 3 - Mants 2003



nar man tager sig for at se pa,
hvem man egentlig er 1 kabine
med. Jeg undersogte spergsmalet
fornylig. da jeg var pa vej med
SAS fra Dakar i fransk Vestafrika
til Recife i Brasilien, 3.200 km
over Sydatlantens abne hav, 1 en
DC-6'er. Vi var 41, nemlig: 2
svenskere, 11 tyskere, 3 brasilia-
nere, 1 belgier, 1 ostriger, 7 italie-
nere. 3 chilensere, 1 franskmand,
3 schweizere, 1 fra Lichtenstein, 1
ungarer, 5 argentinere, 1 spanier
og 1 dansker.

Nar dertil kommer, at Norge selv-
folgelig ogsd var reprasenteret,
foruden Danmark og Sverige, i
den 8 mands besatning, var vi alt-
sa 15 nationer reprasenterede
imellem 49 mennesker, og sadan
er luftfart. International 1 sit vea-
sen og virke, i sit mandskab som i
sit publikum.

Det var ogsé interessant at se hvil-
ke erhverv, de 41 passagerer re-
prasenterede. Der var bade pre-
ster, diplomater, laeger bankfolk,
jurister, industri- og forretnings-
folk samt en pressemand udover
de mere turistmasssigt rejsende.
Da ruteflyvningen begyndte i
Danmark, blev man pa turen ud-
styret med lange, pelsforede
skindstovler, en wvaldig varm
vams og flyvehjelme med auto-
mobilbriller. Man lignede en

nordpolsfarer, nar man entrede op
bag flyveren i1 den dbne maskines
to-tre passagerhuller. Siden gik
det gradvis fremad. Orevattet
holdt sig lenge, - nu er der hojst
lidt tyggegumme tilbage for dem,
der ved synkebevagelser udgar
gene 1 prerne - men ellers flyver
man 1 dag i nejagtigt det toj, man
har lyst til, man behever hverken
at kleede sig varmere eller tyndere
pa, end det er praktisk af hensyn
til ens bestemmelsessted, for i ka-
binen er der altid den rigtige tem-
peratur, og ievrigt er man selv
herre over ventilationen. Over
hver plads er der ikke alene en la-
selampe til personlig brug. men
ogsa en ventilationsknap. der kan
reguleres efter hver enkelts onske.
Det er, kort sagt, i dag en ublandet
nydelse at flyve. Man kommer ik-
ke alene hurtigt og sikkert frem,
men ogsa behageligt. Man kan
simpelthen ikke rejse mere kon-
geligt 1 alle retninger.

Maden ombord var som beskrevet
ovenfor af sa hoj kvalitet, at kon-
kurrerende selskaber stevnede
SAS. Det blev kaldt for
"Smorrebrodskrigen”. Udfaldet af
retssagen blev, at SAS gerne mat-
te servere et hojt belagt stykke
smarrebrod, nar blot et lille styk-
ke af bradet kunne skimtes.
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Gunnar Nu Hans
teflyvning over Nordpolen i 1952.

I dag gar komfort i flyene mere i
retning af discount.

1 1952 blev der skrevet flyhisto-
rie, da den forste egentlige pas-
sagermaskine “Arild Viking” floj
via Gronland til USA. Den 9450
kilometer lange distance mellem
Los Angeles og Kabenhavns Lufi-
havn blev gennemfort med en
samlet flyvetid pa 24 timer og 8
minutter. Mellemlandinger fandl

en interviewer luftkaptajn Povl Jensen efier den forste regulere ru-

sted i Edmonton i Canada og i
Thule.

Intet  flyselskab havde tidligere
turdet  overflyve de store ode
isomrader, det var for risikika-
bellt.

Derfor fik denne begivenhed en
enorm presseomiale verden over.
Kaptajn Povl Jensen og hans be-
seetning blev hyldet af tusinder,
da flyet landede sikkert i Kastrup
Lufthavn.

Glemmen du w. 3 - WMants 2003



12

Hvis du har billeder, oplysninger eller andet af lokalhistorisk
interesse, sa henvend dig til:

Lokalhistorisk Samling
Kamillevej 10
2770 Kastrup

TIf. 32 46 05 45

www.bibliotek.taarnby.dk
Klik pa Lokalhistorisk Samling

Vi har publikumsmaskine med adgang til internettet og mange
slaegtsforskerlinks.

Abningstider:
Mandag 16.00 - 20.00
Tirsdag 12.00 - 16.00
Fredag 12.00 - 15.00

Lokalhistorisk Samling har desuden udstillinger pi:

& Kastrupgardssamlingen Plyssen

Amager Strandvej 350:
"oflidt pa d?maget" 8 !

Permanente og

"MSTHE[UTP @LAS" skiftende udstillinger

Abent Tirsdag til sendag
14.00-17.00 Abent Lordag og sendag

Onsdag tillige 13.00-16.00
14.00-20.00




