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Faergerne fra Kastrup

Postbaden til Saltholm

Den &ldste “feerge” eller passagertransport ad vandvejen fra Ka-
strup er postbaden til Saltholm. Men forst var der en anden
“fergeforbindelse”, der fragtede en anden type passagerer nemlig
kreaturer til Saltholm. Det foregik med “skejter”( herfra stammer
gadenavnet Skejtevej). en lavbundet hollandsk skibstype, som
fragtede disse sommergaster over til een. Siden kom andre og me-
re rummelige bade.

Der udskibes far fra Saltholm i Kastrup havn ca. 1920

Hvornar man begyndte med regelmassig * menneskelig™ passager-
transport til een vides ikke helt nejagtigt, men fra omkring dr-
hundreskiftet blev der oprettet en postbadsrute til Saltholm, som
sandsynligvis ogsid dengang medtog passagerer. Der findes
ihvertfald beskrivelser fra 1920 erne af overfarten skrevet af turi-
ster, der ville besoge @en.

Den forste postbadsferer var Axel V. Hansen, der i 1925 blev af-
lost af Johannes Theisen. Postbaden sejlede et par gange om ugen



og medtog foruden posten og passagerer ogsa drikkevand og an-

Holmebaden “Valdemar” star ud fra Kastrup havn med kurs mod
Saltholm med geester til oen. Ca. 1920

I 1940 overtog fisker Cornelius Petersen jobbet siden Villy Jen-
sen. I 1960 kom Erik Nygaard Hansen til. Den nuvarende post-
badsferer er John Bergmann, der har besejlet ruten siden 1969.
Sidste sommer var det pa tale at det danske postvaesen ville ned-
legge ruten. Disse planer er heldigvis ikke blevet fort ud i livet,
sa de mange Salholmsbesogende kan stadig benytte denne rute.
Postbaden har nu matte flytte sin kajpkads fra industrihavnen til
den “nye” store lystbadehavn p.g.a. arbejdet med Oresundsfor-
bindelsen. Overfarten tager ca. 45 minutter og er bestemt en ople-
velse verd.

Kastrup-Malmoruten

(§S]



120 ar efter at den forste egentlige feergeforbindelse mellem Kob-
nehavn og Malme blev etableret, kom der en konkurrent i Ka-
strup. I august 1958 blev feergen “Hanne Kruse™ efter flere van-
skeligheder og forsinkelser sat ind pé ruten Kastrup-Malme

Kastrup-Malmofeergen i Kastrup havn ca. 1960. Foto: Viggo
lversen.

Her var der plads til 250 passagerer. Ombord var der to spisesalo-
ner, der kunne rumme 150 gester, og de kunne her nyde en god
frokost og hertil maske en ol og snaps ™ til “@resundspriser”. Man
kunne ogsé kebe billig tobak og spiritus i kiosken ombord. Planen




var, at der senere skulle indsettes en sterre ferge, der kunne
rumme biler. Der var endvidere store planer for underholdning
ombord. Man forventede, at nar Sjzllandsbroen blev indviet i
1959, ville behovet for netop en bilferge blive foroget. Samtidig
med den nye farges indsattelse, begyndte aviserne iovrigt at be-
skaeftige sig med planer om en @resundsbro.

Kastrupfergen “Hanne Kruse™ skulle sejle 3 gange dagligt frem
og tilbage til Sverige.

Feergen “Hanne Kruse” blev ramt af et mindre uheld fa dage efter
indsattelsen. Da fergen var pa vej hjem pa sin sidste tur til Ka-
strup fra Malme grundstedie den udenfor Kastrup Havn. De 120
passagerer matte sejles 1 land af fiskerbdde. Men alt gik glat og
uden uheld. I lebet af natten fik Svitzer feergen fri af grunden. Der
var ikke sket nogen skade pa fergen, sa fergen kunne allerede
sejle naste dag igen. Arsagen til uheldet var, at et skib, der 14 til
kaj i havnen, med sin mast deekkede for 2 lys ved indsejlingen til
havnen. .

Der blev som planlagt underholdning ombord. Hver torsdag, fre-
dag, lerdag og sendag var der dans med musikledsagelse af Pre-
ben Garnovs orkester. Desuden var der om sendagen “stor son-
dagsmatine med underholdning og pra&miekonkurrencer for voks-
ne og bern.

[ 1961 kostede en returbillet med faergen for en voksen 2,65 kr, og
en bil kunne komme retur for 15,00 kr, det samme kunne en lastbil
pa op til 2500kg for 32 kr. Til sammenligning kan navnes, at en
timelon for en faglart arbejder pa samme tid var maksimalt ca. 18
kr. Man kunne som navnt kebe tobak og spiritus til “sundpriser”.
En 20 stks pakke cigaretter kostede pa samme tid 2 kr, og 1 restau-
ranten kunne man nyde en guldel for 1, 25 kr., en flaske rodvin fra
12 kr og et glas cognac fra 3 kr.
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I 1964 sendte Amagerbanen et forslag til Tarnby kommunalbesty-
relse om oprettelse af en busforbindelse til Kastrup havn til fer-

5




gen. Drager kommune havde modsat sig forslaget, maske fordi
man her havde en konkurrende feerge, og derfor ikke enskede for-
bedrede transportforhold for passagerere til Kastrups ferge. Ka-
strupfergen havde i 1963 overfort ca. 300.000 med de to farger,
og man mente, at ca. 10 % ville benytte denne busforbindelse,
Forslaget blev vedtaget enigstemmigt i Tarnby kommunalbesty-
relse. Bussen helt ned til havnen blev tilsyneladende ikke til noget,
for i 1966 abnede fargeselskabet selv en gratis busforbindelse fra
Amager Rejsebureau pa Oresundsvej til Kastrup havn. Dette
skyldtes flere érs problemer med at fA Amagerbanens busser til at
kore omkring havnen med passagerer. Amagerbanen havde dog
imodegaet mange ensker om en busforbindelse hertil, men det
nzrmeste stoppested blev pa Amager Strandvej ved glasvarket-
og det var ikke alle begejstrede for. Feergeselskabet habede derfor
pa flere passagerer med den nye mere direkte busforbindelse.

Men 2 ar senere kom fargeselskabet i okonomiske vanskelighe-
der. Konkurrencen var blevet hard mellem fargeruterne over sun-
det. En af dem var faergeforbindelsen fra Drager. Den ene farge
“Polhem” blev taget ud af drift i januar 1968, efter den havde ve-
ret pa veerft. S& bilfergen “Malme™ matte alene klare ruten. I
marts skiftede Kastrup-Malme ruten ejer. Det var et familieaktie-
selskab, A/S Kastrup-linien, der under ledelse af den tidligre re-
staurater pé ruten, Einar Andersen, skulle drive fergen. Einar
Andersen var bosiddende i Kastrup. Han var uddannet pa
d’Angleterre og sejlede som tjener pd Storebaltsoverfarten fra
1950, senere blev han inspektor her og pd Hundested-Grena fer-
gerne. 1 1961 kom han til Kastrup-Malme ruten som inspekter og
overtog restauranten her i 1963.

A/S Kastrup-Linien skulle fremover kun medtage passagerer, der
skulle befordres med fergen "Afrodite”. “Afrodite” kunne med-




tage 350 passagerer og sejlede hurtigere end “Malme™ sé sejltiden
blev pd 75 minutter mod tidligere 90 minutter.
Denne rute fik en kort levetid pa 2 ar. Det forste ar var gaet nogen-
lunde, men i begyndelsen af 1969 begyndte det at ga ned ad bakke
for selskabet. P4 aktieselskabets generalforsamling i december
1968 blev det besluttet at selskabet skulle traede i likvidation. Der
var dog planer om, at et nyt selskab kunne overtage ruten, det var
bade selskabets direktor Einar Andersen og ejeren af “Afrodite”
skibreder Sten A. Olsson interesseret i. Men det blev aldrig aktu-
elt. Det viste sig nemlig at der dels var et stort underskud pa
280.000 kr., og dels, at det svenske rederi “Bolagen™ der ejede
“Afrodite” ville disponere over skibet “pa anden made”.
“Det vil beklages fra mange sider, at denne rute, som i en vis peri-
ode var et betydeligt aktiv med hele 3 ferger i daglig drift, er ble-
vet sejlet helt agterud, men efter alt at domme er der ingen red-
ning, og der vil nzppe mere blive sejlet mellem Kastrup og
Malme” stod der 1 en avis den 20.2 1970.

Katamaranfeergerne
Men dette kom ikke helt til at sta stik. I juni 1989 blev der oprettet
to ny fergeforbindelser 1 Kastrup, den ene rute gik til Renne men
den anden igen til Malme.
Allerede 1 1968 havde lufthavnschef Carl Weibel forselaet en
“luftpudebro” mellem Kastrup og Malme, der pa en hurtig made
kunne transportere de mange svenskere, der benyttede Kastrup
Lufthavn, over sundet til Kastrup. I England var der fremstillet
luftpudebade, der kunne medtage 500 passagerer eller 235 perso-
ner 1 32 biler. Baden havde en hastighed af ca. 100 km i timen og
kunne saledes tilbagelagge ruten Malme-Kastrup pa ca. 20 minut-
ter. Dette forslag blev dog ikke til noget for 21 ar senere, da man
netop indsatte en luftpudebdd ogsa kaldt en katamaran pa Malme-
Kastrup. Her var mélgruppen ogsé bl.a sydsvenskere, der enskede




en hurtig og nem forbindelse til Kastrup lufthavn. Det var selska-
bet Fast Ferries, der etablerede ruten . Der var plads til 300 passa-
gerer med béde turist og VIP klasse! Der var barer, cafeer, video
og toldfri butikker ombord. Man skulle vare hurtig hvis man bade
skulle spise og kebe ind, for turen varede kun 25 minutter.
Fargen til Ronne “Bornholmerpilen™ klarede overfarten pa 2
time, det vil sige en halvering af den tid de ovrige bornholmerfzer-
ger brugte. I sommersejlplanen var der 3 afgange.
Disse to nye fergeruter fra Kastrup fik en meget kort levetid. Der
var store stojproblemer ved bl.a. Saltholm med Sverigesruten, og
der var sandsynligvis ogsa for fi passagerer til, at ruterne kunne
overleve. Fergerne blev derfor flyttet ind til Kebenhavn.
Siden har der ikke vearet fast fargeforbindelse fra Kastrup, men
i stedet den faste forbindelse til Sverige....
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Hvis du har billeder, oplysninger eller andet af lo-
kalhistorisk interesse, sd henvend dig til:

LOKALHISTORISK SAMLING

KAMILLEVEJ 10
2770 KASTRUP

TLF. 32 46 05 45
ABNINGSTID:
MANDAG 16-20
TIRSDAG 12-16
FREDAG 12-15

Lokalhistorisk Samling har desuden udstil-
linger pa Kastrupgardsamlingen:
Midt pa Amager og Kastrup Glas
Abent: tirsdag - sondag 14-17

onsdag tillige 19-21
Og pé Plydsen, Amager Standvej 350, 1.sal:
Kastrupfiskerne og havnen, Plydsen, og
Fra Sverige til Tarnby.
Abent: Lordag og sendag 12-16



